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DETAIL WIDERLAGER Neue Bahnbricke Norderelbe Bogenform: Die Bogenpaare der zwei parallelen Uberbauten nehmen

die Grundgeometrie ihrer Nachbarn auf und fUhren diese fort. Optisch
werden sie zu Bestandteilen des scheinbaren Gewdlbes, das den Cha-
rakter des Elbbriuckenensembles definiert. Sie stechen nicht heraus, sie
tanzen nicht aus der Reihe, sie fugen sich harmonisch in den Bestand.

Die zwei neuen Norderelbbricken sind eine logische FortfUhrung der
Evolution der Form. Dabei verfolgen sie drei Kernthemen: Reduktion,
Transparenz und Akzentuierung des Bogens.

M 1:100 7.30m

Reduktion: Die zwei Brickenzige bestehen aus insgesamt sechs formal . ) _ . .
quasi-identischen Feldern. Die Felder queren die einzelnen Spannweiten Die Abstdnde in Querrichtung, sowohl zwischen den Bogenpaaren der

paarweise, so dass die einander zugewandten Flédchen der Deckaus- Neubauten als auch zwischen den neuen Bogen und denen der be-
/—I senkanten sich auf zwolf Dezimeter ndherkommen. Wirde der Entwurf nqchl;?arten Bauwerke, Qeflnleren eln_e.:n-Rhythmus. Daglurch erscheinen
eine klassische Losung mit auBenliegenden Bogen, wie bei der S-Bahn d!e Bogen der neoen Bruckgq als natirliche Elemente im Ensemble, und
BrUcke, bevorzugen, wurde es zwangslaufig zu einer visuellen Dopplung nicht als nachtragliche Additive.
der Bégen zwischen den beiden Uberbauten kommen. Stattdessen wur- Die Bogen sind schlank in ihrer Ansicht,
de fur den Entwurf eine Mittelbogenldésung gewdhlt. Die Gesamtanzahl so dass sie die Gesamtwirkung der Bri-
der Bégen reduziert sich somit von zwdlf auf sechs Bdgen. Dies kommt ckenfamilie nicht storen. Im Querschnitt
der Transparenz des Bauwerkes zu Gute, und die einzelnen Bogen - auch JeijCh, variieren sie. I.hre Bouhqhe ISt
| die der Bestandsbauten - werden in den unterschiedlichen Perspektiven ther 'm Wur:;ellcklaerilch,GlJlngl r\:\”rd Ut
besser ablesbar. Der horizontale Abstand der zwei Bogen in Querrich- w?%egénrlgsgelzqt?ecrsi;nittelzcurzﬁ/(z’?e hin
tung entspricht in etwa dem Abstand der Bogen des Uberbaus der S-

(05 y | . . :
e 3§ _ ) ) , - weiter, was den Boégen einen skulptura-
.“"-‘F N/ BlahL: B;ucl;efc. sloml-t erschelnlen dlsbBogenpaare Qerbzwzl neuin Brucfkcelz.n len Charakter verleiht. Die Freistellung
| j“g Y / PRV A N 1 9 T | 4T R NN e - = = | als Bestandteile eines einzelnen Uberbaus zu sein, bei dem aber auf die der Bégen und die Abwesenheit von
Wl Ll g — o 11 (NS | N g = o A V\{mqlverbqnde 'verZ|chjcet yverden konnte. Die Reduktion ist olso. zweier- Windverbédnden erlaubt den Besuchern,
- | il lei: einerseits W!rd quf;eghche And?utung von Facﬂhwerken vgrzmhjcet, die Bégen als dreidimensionale Objek-
S zum apdere.n wird die Anzahl gler Bégen um die Halfte reduziert. Die te zu erfahren. |hr Charakter offenbart
Evolution wird konsequent weitergefihrt. sich aber erst in der Schrégansicht, ins-
. Transparenz: Die Fernwirkung des Briickenensembles manifestiert sich besondere vom Bahnsteig der Halte-
] | - ——1 MThw 2.055m in der Transparenz der Bégen. Nur dadurch kann die Brickenfamilie als stelle Elbbricken. In dieser Perspektive
h 4 dreidimensionaler Kérper wahrgenommen werden. Durch die Wahl eines I6st sich in der Fernwirkung kohdrente 1
= Korper in seine einzelnen Bauteile auf,

Mittelbogens halbiert sich auch die Anzahl der Hanger, wodurch der
Durchblick durch das Ensemble klarer wird. Des Weiteren orientiert sich
Grindung T —gs--c- oo die Positionierung der Hanger an der Hangeranordnung der benach-

wodurch die Komplexitdt des Ensemb-
les sich dem Betrachter erschlief3t.
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eine Schattenkante verleiht.

Bestand barten S-Bahn und Norderelbbricken. Das Héngerbild Gbernimmt somit Die Stegbleche der Bégen werden mit
| ' | *[—— Verbau eine bestehende Modulordnung und gliedert sich in dieser ein. Die An- einer dynamischen Fase ausgefihrt,
‘ H H H H H H H H H H 4 ot zahl an Stérungen wird minimiert. Dies kommt auch den Bahnreisenden welche der Seitenansicht des Bogens
| | f | |

zugute, die einen freieren Blick zur Stadt bekommen.



