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LEGENDE

Permanente BE Fléchen:

1. Zentrale BE Nord, ca. 3800m?; Container, Gerdate, Ma-
terial, Anlieferung

2. BE Nord Unterbauten, ca. 1000m?; Anlieferung, Mate-
rial

3. Zentrale BE Sud, ca. 2600m?; Container, Kran

4. BE Sud Gleisbau, ca. 3600m?, Lange ca. 300m; Anliefe-
rung, Zufahrt, Material, Gerate

Temporcre Montagefldchen:

10. Montagefldche fir ENB, ca. 6500m?2
11. Demontagefldche fir Bestand, ca. 3100m?

12. Aufstellflache fir Abtransport Bestand, ca. 600m?

Wasserbaustelle:

%

l. - IV. Wasserbaustelle, Arbeiten weitestgehend von
Ponton aus
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Baustrafen:

Breite ca. 8m

im SUden an Baufeld

Rettungswege, Umleitungen:

7

Pa

a. Rettungsweg / Zufahrt zu Station Elbbricken
b. Mdglichkeit zweiter Rettungsweg Gber Ausbohlung EU
c. Umleitung Geh- und Radweg Uber Kabelbricke

d. Umleitung MIV Gber B75

A. BaustraBe fur Andienung Unterbauten Nordufer,

7

C. Tempordre BaustraBe (bis zur Herstellung Vollumfah-
rung), Anlieferung und Anbindung BE-Flache Gleisbau

Bauzeitliche Gleisquerung S-Bahn, Breite ca. ém

ERNEUERUNG DER EISENBAHNUBERFUHRUNG NORDERELBE
IN DER FREIEN UND HANSESTADT HAMBURG

GRUNDRISS TRASSIERUNGSPLANUNG
VOLLUMFAHRUNGSZUSTAND WAHREND BAUZEIT
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Trassierungsdnderung fiur den Bauzustand

— Bestand

Erlduterung Umfahrung

FUr den Bauzustand ,Vollumfahrung” sind insgesamt ca. 5,5km
Gleise zu verlegen. Es sind auBerdem 4 Weichenverbindungen
herzustellen, um alle Wegebeziehungen aufrecht zu erhalten.

Die StraBenUberfUhrung ZweibrickenstraBe ist als Eisenbahn-
UberfUhrung fir den Vollumfahrungszustand zu ersetzen, da sie
die Lasten des Eisenbahnverkehrs im Bauzustand und auch im
Endzustand fur die Strecke 2200 Kapazitdtserweiterung nicht
aufnehmen kann.

Die Gleise fur die Strecken 2200 und 1280 werden nordlich der
bestehenden EU Bahndamm an das Bestandsnetz angeschlos-
sen. In Fahrtrichtung Norden folgt eine Verschwenkung auf die
in Seitenlage befindlichen Ersatzneubauten.

Nach Uberquerung der Norderelbe wird der Giterverkehr der
Strecke 1280 an die Bestandsgleise in Richtung Rothenburgsort

angeschlossen. Eine Weiche stellt sicher, dass auch die Einfahrt
Richtung Hauptbahnhof Gber die Strecke 1250 mit Guterverkehr
moglich ist. Ein Gleiswechsel zwischen Strecke 2200 und 1250
wird im weiteren Verlauf gewdhrleistet.

Die zulassige Geschwindigkeit im Planungsraum wurde auf 60
km/h begrenzt. Dieser Vollumfahrungszustand besteht fir eine
Dauer von ca. 2 Jahren beginnend ab 02/2032.

PLAN O 5

GRUNDRISS TRASSIERUNGSPLANUNG

ENDZUSTAND
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Trassierungsdanderung fir den Endzustand

— Bestand

Erlduterung Endzustand

FUr den Endzustand sind insgesamt ca. 6,2km Gleise zu verle-
gen. Es sind auBerdem 9 Weichenverbindungen herzustellen,
um alle bestehenden und neuen Wegebeziehungen zu bedie-
nen.

Von den Gleisen, die fir den Bauzustand verlegt wurden, kon-
nen weit Uber die Hdlfte (ca. 3,7km) auch fir den Endzustand
verwendet werden. Die Weichenanschlisse werden jedoch teil-
weise verschoben. Durch die Weiternutzung der Gleise wird viel
Bauzeit eingespart und Arbeitskapazitdt geschaffen, um an
anderer Stelle die AnschlUsse schneller realisieren zu kdnnen.

Die Trassierung der Strecken 1280 fur den Giter- und 1250 fur
den Personenverkehr erfolgt weitestgehend identisch zum Be-
stand. Die gednderten Gleisachsabstdnde auf der EU Norder-
elbe erfordern eine Anpassung des Anschlussbereichs unmittel-
bar hinter den Bricken im Endzustand gegeniber dem Bestand,

wobei diese Anpassung bereits im Bauzustand realisiert wurde.

FUr die Kapazitatserweiterung, die kinftig die Strecke 2200
sein soll, sind neue Gleise zu verlegen.

Der Anschluss im Norden kann dabei an die bereits verlegten
Gleise im Kurvenbereich auf Hohe der VersmannstraB3e erfolgen.

Im Rahmen des Querverschubes der Ersatzneubauten in ihre
endgultige Lage ist jeweils eine Strecke fur ein Wochenende zu
sperren.

Die zulassige Geschwindigkeit im Planungsraum wurde wie
vorgegeben mit 120 km/h angesetzt. Der Endzustand wird ab
08/2034 erreicht sein.



