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Die vorgeschlagene Elbquerung weist im Endzustand die drei Obergurte der Versteifungstrager fallen nach auf3en hin leicht
Strecken 1280, 2200 und 1250 mit je zwei Fahrtrichtungen auf. ab, die Untergurte der Bgen werden nach auf3en hin leicht nach
Jede Strecke erhalt analog zum Bestand drei Briickenbauwerke oben geneigt. Die Hanger aus Flachblechen sind exzentrisch zu
hintereinander als Einfeldtrager mit je 100m Spannweite den Mittelachsen des jeweiligen Bogens/Versteifungstragers
und 19,0 m Hohe und 12,60 m Gesamtbreite. Die Neubauten in Achse des jeweils inneren Stegbleches angeordnet. Hier
stellen somit in Endlage eine Dreierkette von einfeldrigen- sind in der Seitenansicht am Kopf- und FuBpunkt der Hanger = @&sesm>> 20222200022 2 0000 A= g O R e [ . TRNDEEET O AR
Stabbogen aus Stahl mit einer Gesamtlange von 300m dar. Die Aufweitungen vorgesehen, um einen ermudungsfreien Kraftfluss
Brickenunterkante liegt analog zum Bestand, eine Verringerung zu gewahrleisten. Die Stabilisierungsverbadnde zwischen den
der Durchfahrtshéhe fir die BundeswasserstraB3e Elbe liegt im Bdgen sind als zwei im Grundriss gevoutete Auskreuzungen als TRAGWERKSMODELL: ERSTE EIGENFORM /WEITE EIGENFORM
Endzustand nicht vor. Der Kreuzungswinkel mit der Elbe betragt Recht.eck—Ho'hlkéstepbeidseits dgs Schei’Felpunkt'esvorgesehen. VERFORMUNGEN UNTER VOLLLAST AUSLENKUNG BOGEN IN QUERRICHTUNG VERTIKALE EIGENFORM
100gon. Auf die Ausbildung eines Portalriegels wird verzichtet.
Die Versteifungstrager werden in der Hohe analog zur
benachbartenStabbogenbriicke der S-Bahn-Streckeausgebildet Die Fahrbahn ist als orthotrope Fahrbahnplatte aus Langs- und
und weisen aufgrund der Bauhohe und Ausbildung als luftdicht Quertragern zwischen den Versteifungstragern ausgebildet.
verschweifiter Kastenquerschnitt eine Uberdurchschnittliche Die Langstrager sind aus Flachstahl, die Quertrager sind
Steifigkeit auf. In Kombination mit der Nutzung von hochfesten zusammengesetzte Querschnitte aus Steg und Untergurt.
Feinkornbaustahlen als Werkstoff insbesondere fiir die aus Die Lagerung der Einzelbricken erfolgt gemafl RIL 804.5101
Blechen mit bis zu 60mm Dicke ausgebildeten Bogen erlaubt dies fir eine annahernd zwangungsfreie Lagerung. Hier wird von
eine moderne und schlanke Ausbildung der Bogen an sich. Diese der Lagerung im Bestand abgewichen, indem die Festpunkte in
werden zum Fuflpunkt der Bogen jeweils in der Seitenansicht Langsrichtung der beiden duf3eren Bricken auf dem jeweiligen
aufgevoutet, so dass hier auch eine konstruktiv ausgeprégte Widerlager angeordnet sind und nur die mittlere Briicke ihren BIEGEMOMENTE MY UNTER VOLLLAST (GZT) BIEGEMOMENTE MZ UNTER VOLLLAST (GZT) TORSIONSMOMENTE MX UNTER VOLLLAST (GZT) AUSNUTZUNGSGRAD VERGLEISSPANNUNGEN IM GZT
Einspannung der Bdgen in Bruckenlangsrichtung vorliegt. Die Festpunkt auf dem Strompfeiler hat.
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